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INTRODUCTION

1. LA SITUATION DE L'OURS BRUN EN EUROPE

Dans la plupart des régions d'Europe l'ours brun a déja disparu et sa présenace continuc a décroitre en
nombre et an habitat dans les zones of il subsiste encore. Les seules populations d'ours refativement stables
se rencontrent dans la moilié septentrionale de I'Europe, en Scandinavie et en Russie, ainsi que dans le sud
de I'Europe : Monts des Carpates et Alpes Dinarigues. Du point de vue istonque, a part Ies plus hauts pics
montagneux, I'ensemble de I'Europe occidentale éuait autrefois peuplée d'ours. De nos jours, les quelques
populations restantes sont isolées et ont été repoussées dans des régions monfagneuscs cf forestires rés
limitées. Elles doivent souvent vivre dans un habitat marginal sicué & des altitudes plus élevées. Des
populations restreintes (inféricures ou égales & 100 individus) survivent dans les Apennins et dans les
Monts Cantabriques. Ce sont les ours des Alpes 2t des Pyrénces qui sont dans la situation la plus critique,
avee deux grands noyaux inférisurs ou égaux 3 10 individus seulement, dans lc Trentin (Alpes laliennes) ot
dans les Pyrénées Occidentales. A mons dentreprendrz une action de préscrvation sériense, ces doux

régions perdront leurs populations d'ours diici pen.  — .

2. POURQUOI PRESERVER LES OURS ?
Les populations d'ours bruns des Pyrénées Occidentales et Atlantiques ont une importance laute

particuligre pour deux raisons : en premier liew, elles sont les dernigres existant en France ; d'autre part,
elles sont situéss dans la proximité immédiate ces.pays d'Europe de Foucst les plus industrialises -
Allemagne, Hollande, Belgique, Danemark, Grandz-Bretagne et autres. Il v a bien longtemps que les
habitants de ces pays ont perdu l'occasion davoir leurs propres populations naturefles d'ours. les
populations d'ours restant dans les Pyrénées preanent de plus en plus de valeur | cela est dii & une pnsc oe
conscience de I'snvironnement sans cesse croissants et au fait que limérét général pour la nature devient lui
‘aussi de plusen plus grand: - e ; S W :
Avec les raisons éthiques et écologiques. ces demizrs ours ont egalement une valeur fconomique au travers
de lintérét touristique. Cependant, il ne faut pas s'stiendre 2 ce que les visitcurs puissent les voir. On point
seulement espérer qu'ils prennent conscience de leur existence dans les régions quiils fréquentent L'ours
restera ainsi le symbole d'une volonté de protection d'un environnement naturel de qualité.

3, LES MENACES ACTUELLES

Dans les Pyrénées Occidentales, I'habitat limité des populations d'ours bruns (680 km* dont 200 km*
en Espagnz) comprend certaines zones de qualitc marginale (sonmels montagncux rochcux” ou rocouverts
de glace).des zones dans lesquelies ont =y licu de nmombreux changements appontés par homme
(déforestation, piturages, écobuage, déviations de cours d'eau pour des instaliauons hydroélectriques), dos
obstacies (routes, villages, maisons individuelles) et diverses perturbations (circulation routiérs automohilc,
chasse, chiens errants, randonneurs, etc.). L'empiciement humain dans Fhabitat de Tours est concentré le



dircction nord-sud (Aspe st Ossau). Les routes et les

leng de deux vallées paralléles, dans unc
barrées, habitations, ete.) réduisent sérieusement les

untnagenents £y rattachant (roules secondaifos nodn
possibilités pour l'ours de se déplacer et d'utiliser son habitat.

Au cours des 50 dernigres annges, les populations d'ours ont terriblement diminué : le chiffre est passé
de 200 i moins de 10 individus. Un taux de reproduction connu extrémement bas depuis 10 ans ne fait
qu'aggraver celte situation alarmante. 1l o'y a cu gue trois poréss, avec un total de 5 oursons, dont un
ceulement o8t né au cours des 8 deeniéres années. De plus, il semblerait que ce dernicr-né soil devenu un
apimal & problémes, qui s'sst habiug 3 'homme et 3 lrouver sa nourciture & partir de sources humaines.
la population d'ours, Cet animal ternit plutdt l'image

Une telie situation ne risque pas d'ameliorer la santé de
toute maniers trés scosibles & tous les

de V'ours auprés dos habitanis des covirons, qui demeurcnt de
problemus liés a Pours (on particuber les attagues suc fes moutons),

4, GEMEETUDE
Le projet de réaménagement de la route de la Vallée d'Aspe a conduit le CEMAGREF & faire unc

¢lide sur 'impact du ce réaménagement. Mous (Christopher SERVHEEN, USA et Djura HUBER, Croatit)
avons é1é conviés A expertiser cenme clude, a examminer la situation sur le terraim, & rencontrer les experts
locaux, & donner notre avis sur le projet de construction de route propasc, sur I'efficacité des mesures
réductrices el & exposer la nécussilé de préserver Jes ours dans les Pyrénces Occidentales.

QBJECTIFS

Lss abjectifs du présent rapport sont les suivants :
. Examiner les effits de l'aménagement routier sur les pepulatiens d'ours |
. Examiner et commenter |'efficacité dus mesures prévucs sur la route pour protéger l'ours |

- Exposerles sctions nécossaires pour la préservation o lours dans les Pyrénéues Oocidantales.

Rak pd —

METHODE
Les données ulilisées dans le présent rapport proviennent de 4 sources différentes
- L'éude du CEMAGREF, "Impact du reamenagemetil de la RN 134 sur les grands manumifres

pyrénéens, dans la section Pont-Suzon/Forges d'Abel” |
2. Un complénent dinformations personnelles, fournivs par 11 Camarra, © Berducou gt quelyues

‘autres experts locaux | -
3. Un voyage d'éludes de deux jours effectus dans les vallées d'Aspe et 'Ossau. Le sue a & grudie dans

son ensemble, & partir de la route et de points ¢levés - les zones actuellement frégucnides par les ours ont
éré localisées par rappert 2 ln route | enfin les lieux de passages fréquents d'animaux sauvages one dled
inspectés sur place un par un;

4-  Une cantographic compiée dus zones en question {échelle 1:50.000 2t 1:10 000}

Les auteurs ont ke sentument qu'ils ont pu aveir libre acces aux informations existantes sur 1@ sujet el

que dans le temps impart, lo maximum de donnses a pu étre rassemble, Pour un compléinent
pulation focale d'ours bruns sera

dinformations, une éude scieatifigue approfondic des besoins de la po
indispensable {voir & la sestion "Recommandations”) S



RESULTA
1. Effets de la route et des réaménagements routiers sur l'ours

A. BESOMNS FONDAMENTAUX DE L'OURS POUR UNE SURVIE NORMALE

La zone d'errance des ours bruns d'Europe est ciendus et varic entre 130 & 200 km* respectivement
pour la femelle et pour le mile. Leurs déplacements moyens quotidiens couvrent 1.6 km 2 vol d'oiseauy, et
peuvent dépasser 10 km. L'ours utilise des lieux d'habitat qui varient sclon ses besoins quotidiens ct la
<aison, Les ours se reposent duns des “couches” spécialement préparécs duns des zoncs suffisamment
Jbritées, et dans lesquelles ils ne sont pas déranges. Comume souvent, les zones d'alimentation ne sonl pas
situcées dans le méme secteur, ils doivent se déplacer tous les jours. Selon la saiscn, les ours choisissent des
zones trés différentes, souvent Sloignées, pour se nourrir et pour leurs autres activitds, La période hivernale
est particuliérement importanie, au cours de celle-ci les ours préparent leurss tanicres et y passent de un a
cinq mois. Habituellement en janvier, pendant qu'ellss sonc dans leur tanigre, les femelles donnent naissance
s des oursons (de un 2 trois). lls sont de lrés pente wille au moment de leur nasssance, avengies o
entiérement dépendants de leur mére. La difficulié d'acezs pour Tours & de bonnes zones de taméres, ¢l le
dérangement au cours de la periode qu'il ¥ passe, provegquent parfois |a perte des petils, ou augmentent la
mortalité hivernale parmi lés jeunes veire des adultes. Une fois I'hiver passé, ke printemps €51 2 son tour unc
periode critique pour trouver de 1a nourriture, ¢n particulicr dans les régions situées en altiede, oo la
pousse de la végétation commence beaucoup plus tard. De plus, les aliments riches en protéines leur sont
plus indispensables au printemps gu'au cours des autres saisons. Au printemps, les oursons suivent leur
mére de prés et ne peuvent pas couvrir de longues distances quotidicancment. A cette époque, los groupes
familiaux de femelles accompagnées d'oursons restent proches de toutes sources do nourriture disponibles,
méme si cela doit las exposer & des rencontres avec I'homme, rencontres susceptibles de pravoquer une
augmentation d¢ la monalité chez les oursons, et parfols méme 2uss) des anaques dangereuses sur 'homme.
La fin du printemps ¢t le debut de I'cte sonl des périodes de rut. Au cours de la saison dzs amours, les
males parcourent de grands espaces i la recherche de femelles receptives. Au se.l d'une population
restreinte composée dune faible quantit? d2 temelles, (et aussi de miles) toutes perwerbations dans I'habitat
i proximité des ours psut accroitee le nombre de femelles non fEcondecs, ce qui va encore réduire
davantage les chances de reproduction, A lautamne, 1ous Jus ours doivent manger ea grandss quantites afin
d'smmagasiner une massc suffisante de graisse corporelle, qui leur permetira de susvivee pendant hiver.
Faule de gquoi, si l2 masse graisssuse amasssc pest pas suffisants. moins d'oursons vent naitee, of lewr
moralié, celle des jeunes, voire méme das adultes, nsque ézalement d'auzmenter. En automne, c& sont les
glands et les faines qui sont habicliement les sources les plus importanies de nournture pour fes ours, 11
est par conséquent vital quils puissent avoir aceés librement 2 ces aliments d'une grande valeur nutsitive au
cours de lautomne

Un peut conclure en disant qu'il est indispunsable pour les ours de circuler_en toute liberté sur la
~iotalité B leur domame vital, que ce sout pour le bien-dtre ot |2 survie des anuaus pris en tant qulindividus,
que dang lintérét de toute la population.

B COMPARTIMENTAGE DE L'HABITAT ET SURVIE DE L'ESPECE

L= compartimentage de I'habitat est une des menaces les plus universelles auxquelles est confrontée la
survic des especes a travers lc monds. L'acuvile humaine &St la premicre cause du comparumentage e
I'habitat Ses effets sont leg plus graves pour les ammaux Lerrestres qui ont besoin de grands demaines
vitaux et dont les habitats sont multiples. A cause de la fragmentation de Fhabitat qui emtrave leurs
dipiacements, les animaux ne peuvent sccider auy ressourses alimentaires, Le taux de mornalitd augmenie,
car ily sont : swit, obliges de traverser des zones d'habitat présentant dus dangers, ou des zopes risquant
dentrainer des conflits importants uvee Ihomme, ou des sucieurs od les niveaux de prédation sont éleves |



spit parce qu'ils se trouvent isolés en petits groupes, avee 4 des conséguences genctiques ou
démographiques inhérentes aux pelites papulations. L'impact direct de la fragmentation de Ihabitat est
souvent une combinaison de tous ces facteurs,

Dc méme que les activités humaines peuvent compartimenter Ihabitat, elles peuvent aussi limiter
cet effot. ou encors recréer des zones de liens entre des unités d'habitat préalablement séparégs. De sericux
offorts doivent étre entrepris 4 I'encontre de la fragmentation de I'habitat, si on veut sauvegarder l'ours avec
succes, 11 existe des techniques permettant le mainticn des lisisons entre babitats, dans la mesure ol les
informations hiclogiques disponibles sont suffisantes,

Les grandes routes el lo développement humain associt aux roules sont dimportants el sericux
facteurs du compartimentage de I'habital pour l'ours. Une grande route est par définition revétue of
supporte un important trafic & vitesse élevce. La prisc en compte de la route comme facteur de
fragmentation de I'habitat est important pour lc succés de o préscrvation des pepulations d'ours. plus

particulicrement des petites populations

C. LES ROUTES EN TANT QUE FACTEUR LIMITANT DE L'ESPACE ET DES DEPLACEMENTS

Parmi les obstacles ligs 4 Ihomme. la route est en géncral un des plus importants pour les
tc représente un obstacke séricux, awiant par sa situation dans I'habitar que par
sa largeur, par le trafic et par la vitesse de la circulation qu'clle supporte, Les ours bruns d'Europe

ent souvent 4 munimiscr Jeurs rencontres avec les hommes. grice 4 un nthme d'activite
sferent traverser les routes et plus particuliérement
wit est également un des facteurs de l'impact de la

déplacements d'ours. Une rou

parvienn
principalement nocturne. En conséquence. beaucoup pr

les grandes routes. pendant la nuit. Ainsi, Je trafic de n
roule sur les déplacements. L'obstacle potenticl que represente fa routc s'accreit en méme lemps gue sa
hicules augmentent, Quand la fargeur de la zone ol la couverure 3 gpdtale
les ours s'accroit et que la vitesse des véhicules augmente, les ours peuvent,
causer un accident avec des conseguences pour 'hemme et

largeur et que la vitesse des ve
n'est pas suffisante pour cacher
soit ne pas traverser la route, soit essayer et

. =rur Panimal.
1| existe queiques donnees sur les aceidents de la circulation dont sont victimes les ours de Croatie

&1 de Slovénie, régions og les ponulations d'ours bruns sont de plusieurs millicrs d'individus. L'autorouls
slovéne & 4 voies, qui va de Lubljana a Trieste (Italie), sz situe en limite de la frontiere nord-ouest des
populations d'ours vivant dans les Monts Dinangues. Cente autoroute représente le pramier grand obstacle
i Jeur dispersion en dirsction des Alpes italieanss et autrichicnncs. Les ours essaient constamment de
franchir cerie barriérs £t provoquent souvent des accidants, Au cours de |'annés 1992, cing ours ont €8 g5
en essavant de |a traverser. La méme année, Lrois autres sont morts sur la voie ferrée voisine. A ntre de
comparaison, au cours de la chasse 2 Pours dans cefie région. 2 ours ont &€ tes, comme le pravovail le
plan de chasse. || est alarmant que dans une zone assujentie 4 un plan de chasse, clest a la circulation
routiére et ferroviaire que doit frre imputeée 30 %% du taux de la mortalité infligée aux ours par 'homme. Un
autre exemple de limpact des routes sur les populations d'ours sesitue en Croatie Oceidentale, ot f'on a
anregistre 34 ours tués par fa circulasion au cours des 3 derniéres années | 28 par des trains et 6 sur la
routa, Ce chiffre represente environ 25 % du taux monalite cause par I'homme et supportable dans cene
région, Aves I'dlectrification du réseau ferroviaire. les accidents causés par les traing, plus rapides et moins
bruyants, sont devenus de plus en plus fréqueats. La route 4 travers Gorski Kotar est @ deux voies et
sirpporte un trafic moven de 3 900 véhicules par jour dont | 100 poids lourds. Il o'y a ni viadue. ni tunnel.
ni aucun passage specifique pour la faune sauvage. En movenne, plus d'un ours ¥ est tué tous les ans par la
circulation. L'autoroute élargie 4 4 voies et avec séparation centrale actueliement en cours de construction
va multiplier les risques d'accidents et d= dangers, autani pour les ours que pour les autres ammaux
sauvages, méme i un tiers de sa longueur totale est en tunnel eu en viaduc.

Méme sans posséder dinformation détaillee sur la monalite diours le long de la route dans la valles
d'Aspe, il est évident que Iaménagement de Ja route swistanic va considérablement aceroitre les risques
encourus par les ours lors dos déplacements 2 travers la vallée et pourrait augmenter la monalite ainsi que
I'ahanden do territoire, menagant d'extinction la population locale d'ours bruns Ajoulons a cocia la recente



continue augmentation de trafic, particuliérement de nuit, gui montre Furgence de la nécessité de menre cn
place des moyens permetiant aux ours de continuer 4 franchir la route existante méme sans que 'on en
construise une plus large et plus rapide.

La construction de points de passage spéciaux pour les ours devra éirc mise en peuvre, afin de leur
permettre de traverser fa roule existante, Tout amenagement de Ia route qui 'slargira, augmentera la vitesse
des véhicules et leur nombre, diminuera la possibilité pour les ours de traverser cete route. Cela
augmentera le compartimentage de I'habitat, dérangera les habitudes de déplacements, augmentera la
mortalité et accélérera la disparition des ours bruns dans les Pyrénces occideniales. Clest pourguoi
|'aménagement routier renforee la nécessité de réaliser des ouvrages specifiques pour que les ours puissent
wraverser la route. Méme sans aucun réaménagement de la route. Pavenir des populations d'ours bruns dans
les Pyrénées occidentales est trés compromis ct leur disparition dans un futur relativement proche est
presgue certaine, 4 moins que lout un ensemble de mesures de sauvegarde ne seit mis en application dans

les plus brefs délais,

7. fficacité sur 'ours bruns des mesures palliatives liées a la route

A la lumigee des informations apportées par le rappert rédige par ke CEMAGREF, nous avons
sxaminé les mesures proposées pour permetire aux ours de teaverses Ia route. Nous commentons dans le
ménie ordre chacun des six sites présentes dans le rapport du CEMAGREF, Nous avons hiérarchisé los six
sites 4 partir des points suivants : la qualité de ['habiat, I'emplacement des zones vitales de l'ours, les
caractéristiques topographiques et les preuves récenies de leur présence. Ces informations sont présentses

dans le tableau 1.

Site |. Las Sablas

Le site des Sablas se treave & la limite nord du comaine vital actuel des populations d'ours bruns des
Pyréndes. Nous possédons peu de lemoignages d'obscrvations récentes concemant cotte zone, si ¢ n'est au
cours de 'annés 1992, e cas d'un ours qui S'attaquait aux moutons | el doot lz connportsment n'est d'ailleurs
pas représentatif de la population actuelle. Le sccteur est de nos jours principalement utilise par les
sangliers. Mous avons estimé que la priorité de ce site est relativernent faible, 5i on le campare avee les
autres siles de-fa Vallés d'Aspe : en premier licu, du faut de sen emplacement 3 |a limite du domaine vilal |
ensuile PArCE QUC NOUS NE SCMMES Pas parvenus 4 obicnir beaucoup d'informations récentes sur les ours co
ce sectenr, Clest seulement dans la mesurs o les populations d'ours brun augmenterant el que le demainc
vital s'dtendra, que la nécessité des mesures palliatives se fera beaucoup plus sentir dans le site des Sablas

Sile 2. Esque-

Esque est situé dans une zone gui relie deux grands sspaces faresticrs 2 la jonction entre le Massif de
Baretous et le massif d= Sesques. Des zones boisées s¢ trouvent des deux diés & proximité de la route ; le
couvert végétal est suffisamment dense pour permettre aux ours de traverser. Des empreintes d'ours ont éts
apergues récemment au mois de mars dans cstte zone 4 proximite de la rouwte. Ce secteur est une zone de
liaison importante. 1l serail possible de faire passer la routc en tunpzl 3 l'endroit og les ours sont
susceptibles de traverser. Nous considérons cc site comme imporiant.

Site 3. Rrouca

Le potentiel du site de Brouca est important comma zone de Mranehissement, tant pour Pours gue pour
les autres animaux. 1l y pousse, en proximité des bords de route. une végétation d'excellente qualité, qui
offre & ln fois un camouflage visucl et unc zone d'alimentation abondanic. pour les ours. |1 posséde



également une topagraphie gui permel de traverser e d'utiliser L seeteur de la riviére en peate douce. Unu
fois |2 nouvelle roule placée en tunnel, lancicnne route pourra étre complétement effacee, ce qui offrira l¢
maximum de possibilités de déplacements dans ce secteur. Un point imporiant cencernant ce site est gue
luesque la routs passera en tunnel et que la route actuelle sera effacee, il existera toujours une rive
dexcellente gualité le Jong du gave. Cus rives sont des zones d'alimentation trés riches, en particulier au
printemps. || existe seulement guelques rares endroits de ce type dans les Pyrenées Occidentales ob les ours
ne sont pas perturbés, Co sont des sectours particuliérement importants qui offrent 4 lz fois un lieu riche en
ressources alimentaires et une zone de franchissement. A cet endroit, on veillera surtoul &

1) Construtre le tunnel de la nouvelle route aussi long que possidle |

2} Effacer complétement 'ancichng route ;

3) Prendre soin, lors de la construction du tunnel et de la destruction de la route actustle, & ne pas déranger
la rive du gave qui la longe;

47 Limiter l'accés et 'utilisation de la nive par 'homme quand la route passera en el

Sitc 4, Escuarpe

11 s'agit iel du site l¢ plus important situé le long de la route qui traverse lu Vallée d'Aspe. I offre une
combinaison de facteurs qui en font un site de valeur particuliere, entre aulres
|} Clest dans ce site que des femeiles er des cursons ont £1€ apergus le plus récemment 2ux abords dela

route actuslle |

2) C'est également A cet endroit que I'en trouve le plus grand nombre de chdwigniers en bordure de la roule
dela Vallde d'Aspe |

3) Selon les émoignages des habitants de la répion, cot endroit est trés fréquenté par les ours |

4) C'zst un lien vital entre deux zones d'intérét majeur situées de chaque cétg de la route,

La présence de charzigniers dans ce secteur est particuliérement imporiants parce que les chitaignes
sont en effet une ressource alimentaire majsure pour les ours et de plus, ellus sont trés proches de la route.
L'avgmentation du trafic et de la vitesse va trés probablement accroitre le dérangement et le nisque de
mortalité pour fes ours qui viennent se nourrir & cst endroit, Un autrs facteur 2 prendre en compte est qus
les ours sont trés exposss, car rop visibius & partic de Ja routs, Les ours qui viennent se nournr ou
{raverser 4 cat endroit ont de grande chances de né pas s'y nourir et de ne pus (raverser 4 cause de
I'accroissement de trafic lié 2 la nouvelle route. Pour toutes ces raisons, nous pensons que le site d'Escuarpe
est e point de Franchissement le plus important de toute la Vallée d'Aspe. Il n'sst pas possible d'y canstruire

"de wunnel routier, si ee n'est dans la partie sud. Ewant données les caractéristiques topographigues du site,

nous recomunandons que la route soit construite au-dessous du mveaw de |3 route existante, 1out en
preservant le paysage et la topographie environnants. Clest realisable en plagant la roule en tranchiz
recouverte de terre el de végétation afin de mainienir le sol au miveau quiil cccupe actuellement. La
lanuusur de route & enterrer et & recouvrir devrait e de au minimum 400 metres & partir de la riviere
" Escuarpe, @l s'étendre vers le sud, L3 présence sur oz site d'une route en tranchée couverte est le metlieur
moyen de nunumiser les porturbations, d'augmenter les possibilies de Franchssements de a aouvelle route
et de favoriser au maximum les possibiliés d'utilisation des ressources alimenaires en chitaignes et enfin,
de lirnuer la mortalitz des ours sur la route.

Sie 5. La Crstallérs

Le site dz la Cristallérs s compose duns partie nord et d'une partie sud. Les-ours y sont activement
présents dus deux cotes, L'uniisation du seeteur sud en tant que licy de franchissement est compliques par
la pente abrupte située au-dessous dz la route existante, Cente zone est si pentue qu'il est difficile pour les
anmaux de fa raverser pour aller 3 la nivigrs, L'unlisation du site sud est_aussi renduc plus compliques par
la présence de deux maisens sur la rive est de la niviére, et la présence d'une zone découverte proximie de



ces marsons, qui rend les ours vulndrables lorsgu'ils pendlrent dans ce seeleur pour teaverser. La haoteur
du tnur en pierre gui soutienl la vore ferrée estun autre facteur de complication sur le site sud. Cé mur de
prerre veriical situ & coté de la route fait environ 6 & & métres de haut. Le site nord cst davantage apte &
servir de zone de franclissement car la pente y est moins abrupte | en outre, la zone situes au-dessous de |
route est une pente douce qui descend jusqu'd la riviére, La voie ferrde existanie sur le site nord, ainsi que la
nouvelle route élargie (implantée sur la route existants) pourraient &tre en tunnel qui serait & son tour
recouvert de terre ot replanté de végétation. On aurait ainsi crée une pente naturclle qui descendrait
progressivement de la parie élevée du cotd ouest de la vallée jusqu'a fa riviére. La distance & couvrir 2 la
fois de la route ot de la voie ferrés doit étre aussi longue que pessible, au minimum de 200 métees, afin
d'optimiser son utilisation en tant que point de traversés. Le recouvrement de la voie farrée par de la terre
posera peul-étre un probléme ; mais dans le cas ob cene ligne ferroviaire devant &tre ulndricurement unlisée,
il serant facile de la découvrir. Le projet proposé pour ce site ne changerait zn rien |3 structure de Lz voie
ferede . on ne ferait gue la recouveir de 2 & 3 métres de terre.

Tableau 1: Priorilés des sites de franchissement possibles sur la roule réaménapée de la
Vallée d'Aspe
NOwM DU SITE FRIDRITE BAISONS
Sikel - 3ablas Ninime {leves 51 ]y population Liznite du domaine vital
augmente} ) Pus de (race récenies
lmporiance futere 51 la populoton
aurments
Sile 2 - Esque Tres grands Lien imporznt entre dews zanes
farcsuidres
Site 3 - Brouca Tres grands Presence recopte des ouss dans le
s2clour

Végelalon dense

Vipis feerss en lunnel

Habirut de qualité 2 proximits du
cours geau

Lien entrs deux habitats maicues

Site & - Escuorpe - Escile Trés grands Chservatians les plus réczates
S x Femelles aves oursans dans les
parages
Zane dalimemuiion limnee =
imparianie
Licn maigur enlee-deux zenes
SnzF- Lz Crstllere Grande(au noea) : - |-- Topouraphie convenan! dans iout
la partie nord de la vallde
Slinime {ausud) Tepographic ne convenant pas au
=ud
Silc 6 - Zaregl du kel koyenns {grande st 1y populition Exlerme au domaine vital 2cluzl
aupment) Topographie convenant

Vuoie ferrés 2n wnnel
Imporance fulurs si la pepelétion)
augmanie




Site 6. Sarraot du Mirail

Sarrot du Mirail est un site de grande qualité en tant que zone de traversée; [l est situé cependant en
dehars de l'aire de présence actuclie de l'ours. L'importance de ce site est liés & une éventuelle augmentation
des populations d'ours et & Uextention de feurs zones de présence, si des mesures de prézervation sont mises
en oenvre el appliguées aves succés. Dans la partie sud du sitz on pourrait envisager la construction d'un
tunnel d'une lonpueur de 200 & 250 métres. Puisque la voie ferrée v est dija en tunnel, les avantages
représcntés par ce site ¢n tant que point de franchissement en seront accrus autant pour les ours gue pour
les autres grands mammiféres. La partie nord du site posséde une végdution dense mais, son potenticl
d'utilisation est limité par une maiscn situgée & proximité qui peut géner les diplacements d'ours. Nous
recommandons que la route soit mise en tunnsl dans la parie sud du site. Néanmoins, ce tunnel pourrait
Btre realise ultErisurement quand les populations d'ours recommenceront & augmenter ef & réoccuper cel

#5pace.

3 Observations générales concernant les mesures pour sauvegarder les populations
d'ours bruns dans les Pyrénées Occidentales

Parallélement aux mesures palliatives prises le long de la route dans la Vallée d'Aspe, un cortain
nambre de mesures de préservartion complémentaires devraient également Stre appliquéss afin de rendre

possibie la survie des populations d'ours bruns.

Gastion de ['habitat

Riduire I'influence humaine

11 est neécessaire de Lramter les conses du comparumentage de ['habimr de maniére & ce que les ours
puissent Tanchir l'obstaczle. Cela signifie que |us apglomérations existant |¢ long dus routes devraient casser
de s'éendre en longueur et en taflle; et qulil ne faudrait plus construire de nouvelles routes. 1l feudrait
fermzr pour de bon aux véhicules motonisés les routes existant déja et ne reliant pas d'agglomérations
_permanenies. Une atiention partiiculiére devra &ire portés 4 la route située dans la vallée de Ossau, car eflz
constitue un obstacle 4 unlisation par les ours d'une excellente zone d'habitar sur le caié est (elle £izig
utilisés il ¥ a 20 zns), clle est aussi un lien possible avec les Pyrénces Centrales. Dans la mesure du
possible, il serait néesssaire dabandonner |es maisans isoléss et autres structures semblables (cabanes ds
bergers), et de les supprimer des habitats de l'ouvrs.

_ 11 est aussi fortement recommandé de reduire au minimum les perturbations momentaness causees par
|a chasse, I'écobuags, l=s chizns errants, lzs randonneurs, ete., de les gérer 2w misux dans le temps et dans
I'sspace, d= maniére a minimiser les condlits possibles avee les besoins biologiques fondamentaux des ours.
Un effort devrait par ailisurs étre fait dans [e but d'équilibrer les besains des ours avec ceux de 'homme,
Cela exige un cerain nombre de sacrifices, 1 n'est pas possible d'avoir & la fois des ours et une utilisation
maximale par I'homme d |'habitat de Fours, 1 exisic un niveay modéré d'utilisation humaine suppartable
par I'ours et il est possible d'ageindre ce niveaw grice @ ung gestion addquate,

Améliorer la qualize de Phabitat
La wille totale de Uhabitat dont les ours disposent de nos jour doit cesser de décroitre, of qu'il faudran

temter, pariout ol cela est possible, de réoupérer 'habitat non whlis€ dctuellement par les ours. [ serait
nicessaire d'accroitee les sources d'alimentation disporubles pour les ours en plantant des champs d'avoine



et de mais =1 des arbres fruitiers, Selon les circonstances, il favdrait aussi menre de la viande (nourrituree
proléinée) 4 la disposition des animaux dans des zones critiques ou pendant la mauvaise saison. Enfin, il
sera nécessaire de surveiller étroitement les effets négatifs ventuels tels que l'accoutumance & I'homme ou
des conceptrations anormales d'ours.

estion de apulati

On devrait renforcer les populations d'ours brun en faisant venir des ours d'autres régions, de manicre &
assurer leur survie. L'usape d'ours glevés en captivité est foriement déconseillé car ces ours-la sont
susceptibles de créer de graves problémes. Comme critéres de sélection, on prendra en compte leur
disponibilité et leurs caractéristiques généliques. La population d'ours la plus proche possedant un taux de
reproduction excedentairs {c'ést & dire chassée suivant un taux répulier de 10 % par an) et des similitudes
génétiques accepiables {<2% de difficrence dans la boucle D de 'ADN mitochondriale) se trouve dans le
nord-ouest des Monts Dinarigues en Croatie ot en Slovénie. Unc etude précise indiguzra le nombrz
d'individus, le sexe ¢t la elasse d'ige  introduire et la maniere dont ils s'integrent 4 leur nouvel habitat. Des
informations concernant des cas de tels déplacements en Autriche et dans l'ouest du Montana sont

disponibles.

Besoins du recherche

Le suivi par radio-télémétrie d'animaux est indispensable, si on veut mener & bien les mesurcs de
protection de l'sspéce, Le suivi des effets de chacunes des interventions et des actions de sauvegarde ne
poutra étre effectués qu'd parur d'informations fournizs par une recherche detiliés et intensive. Une 1elle
recherche apportera les éléments explicatifs necessaires pour déterminer les besoins biologigues de la
population diours bruns st elle indiquers quelles sont les mesures de preservation complémentaires :

melirs en OCuUvIS.

RECOMMANDATIONS

L= but e ces recommandutions est d'apporter un bilan glokal sur Jes besoins des populations dlours brins
des Pyréndes sils doivent survivre. Elles traitent dz (2 guestion de l2ménagement routier clost toutalols
notre conviction profonds gue fa routs a'est gu'un des normbrewx obstacies & ks survie de louss.

Ne s'occuper gue d'unz seule menace (lanténagerment routier) en ignorant ou en ne taliant
quincomplétersent Jus autres (tefies que ['ouverurs de routes forestdres et lubsence de zones refuge)
n'aidera pas 'owrs 3 sunvivre

| L'effort prevu pour foumnir des liaisons entrs habitats a travers lu rowte de la Vallée d'Aspe st une
bonne initiative et nous recomunandons qulil se poursuive. Alors gque certns vont considérer le
téaménayement de la route passant dans Ja Valiés d'Aspe comme un facteur négatif pour la population
d'ours, le fait méme d'en parler constitue unc bonne occasion de se pencher sur les besomn de cente méme
populativn. Il ne faut pas laisser passer cene cccasion, Des mesures de préservation sont terriblement
nécessaires et le temps presse. Si l'on ne satisfait pas tous ces besoins, alors I'argent depensé sur les
traversées de route pour les ours sera gaspillé car les populstions d'ours scront bientdt totalement éteinies

dans les Pyrénéss Decidentales .

2, Un cffort complet de préservation est nécessaire pour sauver l'ours brun des Pyrénées, Il est impératif

que ces mesures comprennent une gestion de I'habitar et une augmentatin de fa population. La population
d'ours brun est actuellement en déclin dans les Pyrenées. Ce déclin va prabablement se poursuivre avee ou
o P



sans’ les rémnénagements rontiers prévas. On ne peut pas fuire face 4 eo déchn seulemcnt oneréant des

zuncs de traversée le lony de lu nouvelle route.

3. hes mesures de gestion de ['habitat indispensables comprennent ;

a) ll'vxtension de zones de refupe réscrvées aux ours, en limitant certaines activités humaines qui
perlurbent Fours. Parmi elles on trouve la canstruction de rootes dans des sceteurs qui actuellement n'tn
possédent pas, les coupus foresticres dans les zones gui n'en sont pas l'objet, ainsi que Pécobuape ot los
bruhs duns lus zones de taniére, du premier novembre au premier avril.

b} Mous recommandons avec force la quasi fermeture des routes forestiéres existaniss au véhicules
molonsés el Je strict contréle de lear circulation dans les zones d'utilisation importantes pour les ours,

£)  Mous demandons instamment des efforts continus pour e mainticn de zoaes de liaison dans la valléc
d'Aspe et dans la vallée d'Ossau, co qui permeltea 2 fa totalité des Pyréndes Occtdentales d'Etre utilisées par

o115 les ours préscnis.

4. Dus actions de gestion de Uhabitat a elles scules ne suffiront pas & sauver les populations d'ours bruns
des Pyréndes Occidentales. 1] est nécessaire pour assurer leur survie de les renforcer, en y ajoutant des
individus. Méanmeins, en plagant des ours dans des habitats qui ne seraient pas pérés de manigre adéquate,
on ne ferait que mettre ces ours en danger ! risquer unz diminution supplémentaire des populations.
L'intreduction d'ours dans ['habitat doit done aller d2 paire avec la gestion de 'habitat.

5. Les mesures de gestion des populations d'surs doivent inclure l'intreduction dans les Pyrénées d'un
nombre limitd d'ours, comprenant do jeuncs femelies, afin d'augmenter la reproduction paturclle. La
population est si faible gu'clle ne pewt survivee sans Pintroduction de nouveaux animaux permetiant
d'augmentar ¢ taux de reproduction. Sans cele P'extinetion est ssulement une guestion de temps o non unc

gvidence de rait

§. 5i les décisions prises n'améncnt pas le placement d'animaux au sein des populations, alors: ces
décisions-la condwiront en fin de compte 4 Iextinction. Mous croyons que cone décision est capiizle ef gue
ses constquences devralent éire cammuniquéss au public. En d'autres weemes, nous croyons que |z déoision
dene pas ajouter d'artmenx revient & décider de laisser fa populatien décliner, puis s'éteindre:

7. La recherche devra aussi inclure le radig-pistage de plusizurs ours parmi la population restante, ll y a
d'impertantes infumiations sur 'utilisation saisonnigre de Phabitat, les déplacemunts, les zones d'utitisation
vitake, la distribution, les habitudes alimentairss qui restent inconnues, Aucun progranume de préservation
efficace ne pourrd démarrer sans une connaissance détaillée des donndes biolopigues, On pourra seulement
obtenir cos informations par 'utilisation active des technigues de @lémetrie. Méme si nos propos parcaissent
durs, ceux qui s'epposeront & l'obtention de ces informations pourront étre tunuy responsables.du déchn, - -

puts de |'extinetion des populations d'ours bruns dens les Pyréades,

8. Une informanon intensive des habitants des réglons concerndées doit éere effectuse afin de les
sensibiliser au soutien de l'ours. Les informations devroat expliquer entie autres pourquol la geston de
I'habawat ot le renforcement de la population d'ours sont nécessaires pour sauver lours. [ serait par ailleurs
important que les populations locales aient leur mot & dire et puissent “s'zpproprier”  les efforts de

sauvegarde qw seront menss. On pourra a cot effol créer un conule permancat des maires de la région.

L'awis de ces groupes au nmiveau Jocal pourrase &re recueilli au cours de réunions réguliéres. 1l ne faul pas
demander aux poputations Sl Fours doit éers sauvé, mais plutdt COMMENT appliquer les mesures de

sauvugards.



9. Mous recommandons enfin que la routz principale de la Vallée d'Aspe située au-dussus du Tunnel du
Semport soit fermée au public de 18 heures @ § heurcs le matin, afin que la zone autour du col soit
utilisable par les ours pour leurs déplacemenes et lours besoins au Fur et 4 mesure que la population va
s'accroitre & va réintégrer cettc partic de son habitat Le franchissement du col ne serait pas resireing,

puisque le tunnel resterait ouvert 24 hewres sur 24.
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